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È The implications, conclusions, recommendations, and 
forward looking statements included herein are the sole 
assessments of the author. This work is preliminary in 
nature; thus, it should be considered an overview study, 
indications to date, and a discussion of  current direction. 
This presentation does not express nor imply any 
agreements between the entities mentioned, nor with the 
originators of any specific data used for modeling including 
the Alaska Railroad Corporation. All the projections to the 
mining developments are assumptions and projections made 
by the author and no data has been received from 
International Tower Hill Mines other than press releases 
published on their website. 
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È Explore and define 
potential freight sources 

È Determine the potential 
economic benefits

È Briefly summarize  
potential geologic hazards

È Literature review and 
modeling





È Rock types

ÁYukon Tanana Upland Schist

ÁFlysch Sequence, Meta-sediments, 
Devonian Volcanics, Cretaceous 
dikes

È Construction Materials

ÁLivengood  Chert

ÁGlobe Creek Quartzite

ÁGabbroic and Dioritic Rocks

ÁTolovana Limestone

ÁValley River Gravels



È Frozen Ground

ÁDiscontinuous Permafrost

ÁThaw settlement

ÁLoad creep settlement

Á Icings

È Other Geologic Hazards

ÁEarthquakes

ÁSeismicity

ÁSlope stability

ÁFlooding

http://nasadaacs.eos.nasa.gov/articles/images/2005_permafrost_copper.jpg



È ARRC

ÁCost/Benefit

Á30 Year Life

Á5% Hurdle Rate

ÁTonnage Sensitivity

È ITH Mines

ÁShipping Sensitivity

ÁTrolley Assisted 
Trucks

ÁPower Generation

Á12  Year Life

Á15% Hurdle Rate



È Capital Cost ~$300 million

ÁNew Rail $5.5 million/mile

ÁUpgrades $1.3 million/mile

Á$7 million/ DMU

È Estimated Operational Costs $0.06/freight ton -
mile and $0.19/passenger ton-mile

È Federal subsides $40,000/mile/year

È Life 30 Years

È 5% and 7% Hurdle Rates

È Benefit is the Freight Rate, $/ton-mile



È Money Knob: Freight supplies, employee 
transportation service

È Shorty Creek:  Freight supplies, concentrate 
tonnage, employee transportation service

È Globe Creek: Freight production, employee 
transportation service

È Timber:  production of sustained yield

È Other Probable Economic Mineral Deposits 
10% 50% 90%:  Gross bulk concentrate tonnage

È Tourism:  5 percent of the Denali tourism

È Trucking: Trailer on Rail (not estimated at this time)



È 1914 Placer Gold Discovered

ÁOver ½ million ounces

È ITH Mines ðMoney Knob

Á21 yr mine life

Á184,000 tonnes /day 

Á408 Million tonnes

Ğ10.6 M ounces Au



È Mining lbs/ton
È Fuel 1.37
È Grease 0.0179
È Antifreeze 0.00158 
È Oil 0.0315 
È Tires 0.0612 
È Blasting 0.459 
È Drill bits 0.000852 
È Drill Steel 0.0000591 
È Equipment 0.0130 
È Milling costs
È Balls 1.36 
È Liners 0.336
È Belt 0.00324 
È Cyanide 0.0466 
È Carbon 0.0236 
È Cyanide 0.0466 
È Lime 4.00 
È Sundry (10%) 0.829

È Total 8.6 lbs/ton


